Bauloch Tunnelstation Rudolfplatz
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Tunnel-Station Rudolfpla
- Offene Baugruben, 39 m tief / 2/m breit, 158m lang

a) HahnenstralRe 24/Reissdorf am Hahnentor bis Hohenzollernring/Block House
b) Hohenzollernring/Joe Champs bis Flandrische Stralle/Kouzina

- 2 Tunnelréhren, Bohrtechnik, @ 7,0 m Sohle 33,5 m tief, je 445 m Lange (Rudolfplatz bis Neumarkt)
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M. Neumann
neumann@tech-konzept.de
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