Stand der Kolner Seilbahnplanung(en)

Vortrag fUr das ,,Bundnis Verkehrswende*
Thomas Schmeckpeper
13. Dezember 2021
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- Ost-West Achse

- Brucken/ Wasserbus

- Randbezirke und Neubaugebiete
- OPNV und keine Uberquerung Wohnbeb.
- Autobahn und P&R

- multifunktionale Stationen/ Mikrodepots
- ErschlieBungspotenzial Radverkehr

- flankierend: City-Maut



Beschluss VA 26.3.2019 (AN/0357/2019)

Beschluss:

1. Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, die Machbarkeit eines Seilbahnsystems entlang
desRheines zu priifen. Das System soll den Rhein tiberquerend die bestehende OPNV-Infrastruktur

von Nord nach Sud sinnvoll erganzen und optimieren.

In einem ersten Schritt soll dieVerwaltung gemeinsam mitderKVB eine erste Einschatzung durch ein
externesVerkehrsplanerblro einholen. Diese umfasst

e denNutzungsbedarf
e cinegrobe Kostenschatzung
e ecinenVorschlagzurStreckenoptimierung

2. Anhand der Ergebnisse wird die Verwaltung dem Verkehrsausschuss einen Vorschlag flirdas wei-
tereVorgehenhin zu einerméglichen Realisierung machen.
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Urban Netways

solutions

Unsere Schwerpunkte liegen in Forschung, Entwicklung und Beratung zur Mobilitatssteigerung im urbanen Raum.

Aktuell entwickeln wir vernetzte Seilbahnsysteme als flexible, kostengiinstige und erganzende Fortbewegungsmittel fiir den OPNV. Dabei arbeiten wir mit
Partner*innen aus Wissenschaft, Wirtschaft und Politik zusammen, um vernetzte Seilbahnsysteme im urbanen Raum umzusetzen.

Wir sind multidisziplinar aufgestelit und arbeiten seit 2027 in Kooperation mit der TH Kadin.

® £ &8 &

Fabian Weber Thomas Schmeckpeper Felix Probstl Wendelin Auer Harm Staack
Designer Referent fiir Verkehr und Energieingenieur Projektmanager Informatiker
Stadtentwicklung
Kommunikation, Konzeption Fordertechnik und Konzeptor und [T-Beratung Entwicklung und

und Gestaltung Beratung Systemintegration Prozessoptimierung



Urban Netways Einsatzbereiche
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Schnellschaltweiche (= SSW)

Weiche mit kurzen Schaltzeiten zwischen
Uberfahrten, sodass Fahrzeuge regel-
maBig in unterschiedliche Richtungen
geleitet werden konnen.

Quelle Abb.: Leitner Quick Switch
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ROPETAXI

m Wesentlichen ermoglicht diese Weltneuheit aus dem Hause Bartholet das autonome Fahren der
Kabinen in Stationen durch deren eigenen eMotion-Antrieb. Mittels Weichen innerhalb der Stationen
<ONnen ganze Sellbahn-Netzwerke und tlexible Kombinationen von Strecken gebildet werden. Eine
Destinationswahl per Knopfdruck vor dem Einstieg ermaoglicht eine ungehinderte Fahrt ohne
Umsteigen direkt ans Ziel. Dank dem sicheren Ein- und Ausstieg in stehende Kabinen ist die Basis fur

einen mannlosen Betrieb geschaffen. Das Ropetaxi basiert auf der langjahrig bewahrten Bartholet
Technik und erlaubt eine Fulle an neuen Moglichkeiten.

https://www.bartholet.swiss/de/ropetaxi



CO2-Emission - Vergleich von Verkehrstragern
(Auszug einer Beispielrechnung)

Umrechnungen gCO2/ Liter kWh / Liter (physikalisch)
Basis Seilbahn CO*-Rechner Berechnet |Eingabe Diesel 2650 98
Benzin 2370 85
Art Verbrauch pro Fahrzeug Auslastung Verbrauch pro Person Emission gesamt CO2 pro Person
drekt Dt. Strommix* Okostrom direkt Dt. Strommix* Okostrom
Einheit Liter / km kWh / km | max. Férderleistung / Fahrzeug| Faktor [real Personen / Fahrzeug| kWh-Aquivalent / km*Person gCO2 / km gCO2 / km gCO2/km | gC02/km | gCO2/km gCo2 / km
PKW 0,07 0,64 5 0,3 1,5 0,43 175,7 - . 117,13 - -
E-PKW 0,02 020 ] 5 0,3 15 0,13 - 73,2 16 : 48,80
TRAM 0,44 4,00 120 0,15 18 0,22 - 1464 32 - 81,33
BUS (Diesel) 0,40 3,92 80 0,2 16 0,25 1004 . . 62,75 . [ R
E-Bus 0,13 1,20 70 0,2 14 0,09 . 439,2 9,6 - 31,37
Wasserbus (Diesel) 6,49 63,60 100 0,2 20 3,18 16289,9 . - -
Wasserbus (elektrisch) 1,48 13,51 100 0,2 20 0,58 . 4944 66 108,08 . 247,23
15 0,03 0,34 10 Y 017 1,7 0,20 . 122732 1 268 . 72,20 de
25 4 0,17 0 I #DIV/0! : 0,000 0,00 - [” #owjol
35 061 | 30 0,17 5,1 0,12 . 223,26 4,88 . 43,77647059
g/ kWh g /kWh
*CO2-Emission dt. Strommix 2020 366 8
CO2-Emission dt. Strommix 2019 408
CO2-Emission dt. Strommix 2012 576 10 Personer/Gondel He
8,852810402 hei
Geschwindigkeit Entfernung zwischen Stationen Verbrauch (insgesamt) |physikalisch Forderleistung [Verbrauch Go
| Quellen Inhalt km/h m/s km pro Stunde (kWh) kWh / km & Gondel phd Verbrauch pro Person pro k{oro
(2] OITAF 18 1,8817 333,1666667 0,335333727 2400 0,034
[5] Procitybahn.de (Stand 2021)
[6] E-Bus (Fraunhofer) PKW: ¢CO2 pro Person pro km
(7] Bmvi: Verbrauch & Emission, OPNV, 2014, Abbildung 1 S. 8 141
[8] Spritmonitor.de (Stand Anfang 2021) 3S: gCO2 pro Person pro km
[9] Monheim 216 44
[12] Machbarkeitsstudie Kéln PTV --> hochgerechnete kWh/km:

1 Mohnheim-Studie als Ausgangsbesis
2 Okologischer FuRabdruck einer Seilbahnanlage in urbanen Verkehrsraumen_OITAF_2007

3 https://energie.ch/seilbahnen/

0,61

4 Negativ-Beispiel Bonn: https//www.google.com/uri?sa=t&rct=j&g=8&esrc=s&source=web&cd=8&cad=rja8uact=8&ved=2ahUKEwj5z566nge uAhWJigQKHcbIBE8cQFjACegQIBhAC&url=htlps%3A%2F %2Fwww.bonn-bl

5 StraRenbahn: https://procitybahn.de/energieverbrauch-von-strassenbahnen/

6 E-Bus (Fraunhofer): https://www.edda-bus.de/de/Praxiseinsatz.html

7 Berechnung des Fnergieverhrauchs und der Treibhausemissionen des OPNVs (BMVI: https:iiwww. bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/energieverbrauch-treibhausgasemission-oepnv.himl )

8 Spritmonitor.de (Diesel, Benzin und Elextro)
9 CO2-AusstoR Okostrom: https://www.co2online.de/energie-sparen/strom-sparen/strom-sparen-stromspartipps/was-ist-echter-oekostrormy

10 Treibhausgasemissionen durch Infrastruktur und Fahrzeug (Umweltbundesamt 2013)
11 Marktanalyse Okostrom II: hitps://www.umweltbundesamt.de/umwelttipps-fuer-den-alltag/elektrogeraete/oekcstrom#unsere-tipps
12
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Abbildung 15: Leverkusen-Wiesdorf: OV-Reisezeiten von der Haltestelle Rheinallee

Quelle: Machbarkeitsstudie ,Wasserbus® fur Leverkusen, Kdln, Wesseling - PTV Karlsruhe 2021



RHEINPENDEL (Express  Factsheet zur Verbindung Chorweiler Nord - Leverkusen: Fahrzeiten, Streckenlangen und Anschliisse
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Seilbahn on Demand

mit individualisiertem OPNV direkt zum Ziel P&R Birrig / Benden-Weg

| ErschlieBung

e ohne Umstiege S

. arfsgerechter Einsatz S6 & S11 adatbann )

* ein Zustiegsbereich fiir alle Richtungen Bus 120, 121,125 & 126 ‘ ® Bus 121 & 124 . a‘ ‘v glgh und Fernverkehr
mehr Informationan auf: urban-netways.de e o [ ’ > _ . -. | IR SV Regional- und Fernbusse

o~
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lineare Seilbahn (klassisch) Seilbahn on Demand Auto und Bahn (aktuell)

Beispiele

= Chorweiler Nord 7.6 km Strecke = ~18,1 Min. | 7,6 km Strecke = ~18,1 Min. Auto: ab 16 Min.

' B <-> Leverkusen Mitte + Parkzeiten und Staus
Seeberg / Fuhlinger See

3 Stationsdurchfzhrten 3 kurze Durchfahrten
Bus 122 mit 1 Umstieg =3x~0,5 Min. Bahn: 38 Min.
=+ 3x~1,5Min. | Wartezeiten bis 20 Min.

~ 1000 Autos 1 Seilbahn

22i 1500 Personen pro Stunde unc Richtung
.. und den OPNV klimafreundlich erganzen.

Fahrzeit = ~19,6 Min.
Fahrzeit = ~22,6 Min.

Merkenich 3,6 km Strecke = 8,6 Min. 3,6 km Strecke = 8,6 Min. Auto: ah 14 Min.
S , s <-> Leverkusen Mitte + Parkzeiten und Staus
" 24 ‘ . 1 Stationsdurchfahrt 1 kurze Durchfahrt
e AT " 1 _ % | =+ ~1,5 Min. = + ~0,5 Min. Bahn: 38 bis 59 Min.
- mit 1 bis 3 Umstiegen
Fahrzeit = ~9,1 Min. + Wartezeiten bis 20 Min.

Klimabilanz Mobilitatsvergleich (pro Person und km)
Fahrzeit = ~10,1 Min

- " . . W ! o )

Niehl / Ford-Werke

72]? Stadtbahn 12 vy
Longerich / B o Bus 124 & 147 _
Gl Wilhelm-Sollmann-StraBe e RN St

Stadtbahn 12 & 15

| Bus 151,152, 156
Bus 122 £\ R

100 % CO,-AusstoB  ~ 53 % CO,-Ausstol} ~ 4 % (bei Okcstrom)
(bei 1,5 Personen bei 20 9% Auslastung)

pro Fahrzeug) ietwa 39 % des Energieumsatzes

1

nel 70 % Al -?.,:-T.T[.rz'n

Quele: H. Manheim et. al. (2010), Urbane Scilbahnzn ?‘
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Wie weiter?
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- Wissenschaftliche Methodik/
Vergleichbarkeit

- Betrachtungsraume

- Prozesssteueurung

- Bricken

Machbarkeitsuntersuchung eines Wasserbussystems auf dem Rhein
auf Basis einer auf unerschépflichen Energiequellen basierenden An-
triebstechnologie - Kurzfassung

Auftraggeberin: mit Unterstitzung des:
Stadt Kdin Region Kaln/Bonn e V.
Amt flr StraBen und Verkehrsentwicklung Rheingasse 11
Willy-Brandt-Platz 2 50676 Kdln
50679 Koln
chrbser it 4 Y (P s
51373 Leverkusen
Stadt Wesseling m’ REGION KOLN BONN
Alfons-Miller-Platz wesseling
= ~ 50387 Wesseling

Potentialanalyse Rheinpendel

Linkenkonzept - Vougsvanant:

—e— vorzARANTSE Auftragnehmerin: in Auftragnehmergemeinschaft:

—— Hatestell

e PTV Transport-Technologie-Consutt Kardsruhe GmbH

TBONIRTHCANS KNINpINTS (YorUGIVErIants) Transpnrt Consult GmbH mK}. GGMQS'I'. 53, 76131 Karlsruhe

- EIREISIRCS, 53 APPM GmbH, Erkrather Sir. 401,

§ :_':'.;.:m__ 40591 Dusseldorf 40431 Dilsseldorf

a T G5 o Rebel Deutschland GmbH,

. — N — c/o WorkRepublic, Speditionsstralie 1,

e 40221 Disseldorf
y oA e Ddsseldorf, Seplember 2021



