0] Y20
R

Machbarkeitsstudie
‘Klettenberggiirtel Linie 13 oberirdisch’

April 2021
Biindnis Verkehrswende Koln
AK-Mobilitdtsalternativen

Di

ipl.-Ing. Stadtplaner Rolf Beierling-Hémonet



Stellungnahme des Biindnisses Verkehrswende Koln zur Brauftragung einer Machbarkeit der oberirdischen Fiihrung der Linie 13 auf dem
Klettenberggiirtel

Der Luckenschluss der Linie 13 bis zum Rhein ist der vordringliche Wunsch der Kdlner Verkehrspolitik. Bei Erhalt des Wochenmarktes und der Baume kann
dies optimal mit Niederflurtechnik erreicht werden. Mit der neuen Haltestation Rhéndorfer Strake wird die OPNV-Anbindung fiir das Quartier gesteigert.

Die Neubaustrecke der Linie 13 bindet auf Héhe der Luxemburger Strale an und wird beidseitig der Allee auf einer separaten griinen Trasse bis zur neuen
Haltestelle Rhéndorfer StralRe gefluihrt. Die Haltestelle liegt direkt seitlich des Marktgelandes und steigert dessen Attraktivitat als Frequenzbringer sowie der
Ubergang zur zukiinftigen S-Bahnstation wird optimal gewahrleistet.

Anschlieend unterquert die Stadtbahn die DB-Hauptstrecke im bestehenden Tunnel. Wegen der erforderlichen Durchfahrthdéhe fir Stadtbahnen muss die
Fahrbahn um 30 cm abgesenkt werden. Die Durchfahrt durch den Tunnel erfolgt zweigleisig auf gleichem Niveau mit dem MIV. Durch eine Ampelschaltung
wird der Vorrang der Stadtbahn im Tunnel geregelt.

Im weiteren Verlauf bis zum Rhein liegen die Niederflur-Haltestellen immer in StraRenraummitte. So werden die vorhandenen Alleebdume integriert, der
Bestand bleibt erhalten. Die Gleise verlaufen zwischen den Haltestellen neben den vorhandenen Alleebaumen im Bereich der heutigen linken Fahrbahn.

Zur Erhéhung der Stadtgestaltung und des Nutzerkomforts ist zu empfehlen, schon ab der Aachener Stralte von ‘Hochflurbahn’, (Einstiegshéhe 90cm) auf
,Niederflurbahn‘(Einstiegshohe 35cm) zu wechseln. Planung und Ausfiihrung der Barrierefreiheit sind durch einen Systemwechsel ab der Aachener Stralle
einfacher und vor allem preiswerter. Die stadtebaulichen Eingriffe minimieren sich dadurch in grokem Malle gegenliber einer Hochflurbahn. Weitere
Doppelbahnsteige (bis 170 m Lange) durch Parallelbetrieb mit der Niederflurlinie 7 bis Direner Stralle und Aufristmallnahmen (100m Lange und 90cm
Hohe) der weiteren Bahnsteige bis Luxemburger StralRe kénnen entfallen. An der Haltestelle Lindenthalgurtel z.B. ist der verfligbare Raum nur ca. 90 m lang.
Weder kdnnen die Aufstellflachen fir die Querung der Fahrbahnen, noch beidseitige Rampen fiir eine Hochflurbahn, hier untergebracht werden.

Weitere flankierende Malinahmen und Effekte leiten sich ab:

* Einrichtung Tempo 30 auf dem Klettenberggrtel

» Einspurige Fuhrung des MIV

» Freiraumen der gesamten Allee und Freirdumen der Gehwege von Parkplatzen

* Radverkehr auf die Fahrbahn (Tempo 30!)

+ Keine separaten Links- oder Rechtsabbieger mehr

* Querung der Alleeachse fir MIV, noch im Bereich der Petersbergerstrale und Rhéndorfer Stral3e

* Rechtsabbiegen in die Seitenstraflen moglich

* Querung von FulRganger und Radfahrer der Alleeachse auf Hohe der vorhandenen Stral3en. Vorrang durch Zebrastreifen auf der Fahrbahn.
Lichtzeichenanlagen fur FuRganger sichern die Querung der Stadtbahngleise.

» Abbau der sonstigen Lichtsignalanlagen (LSA)

» Gewinn 6000gm fir neue Spiel- und Aufenthaltsflache sowie Markt in der freigerdumten Allee (z.B. wie in der Rolandstralle
Weilkenburgstralde, Teuteburger Stralie)

» die alten Baume erhalten eine Zukunft

« Stellplatze kdnnen in eine Quartiersgarage im Bereich des Bahndamms. Bei so viel Gewinn fir Okologie, den Umweltverbund sowie fiir das
Leben im Quartier, eine verhaltnismalige Mallnahme
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Aus der Ausschreibung der Stadt
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ERES |§ 1. Ziele der Machbarkeitsstudie

Amt fir Bricken, Tunnel und

Die linksrheinische Giirtelstrecke in Kéln (Stadtbahnlinie 13) soll von Klettenberg bis zum
Rheinufer verlangert werden. Perspektivisch ist zudem eine unterirdische Fortfihrung mittels
einer Rheinquerung ins Rechtsrheinische bis zur Frankfurter Strae und nach Miilheim
denkbar, so dass ein Ringschluss der Stadtbahnlinie 13 erreicht wird.

Stadt Koln, Amt 69, Abteilung 692 Stadtbahn

Hinweis: Die Auftraggeberin hat vorab einige Varianten ermittelt, die im Folgenden als
Beispiele erwahnt werden sollen. Dabei ging die Auftraggeberin davon aus, dass die

Machbarkeitsstudie Giirtelbahnverldangerung i ; , ) 3
Gurtelbahnverlangerung in zwei gro3en Baustufen erfolgen kénnte.

Leistungsbild « 1. Baustufe, Variante 1-Al: rein oberirdische Fihrung auf dem Giirtel zum Rheinufer

e 1. Baustufe, Variante 1-All: oberirdische Fihrung auf dem Girtel zum Rheinufer,
jedoch unterirdische Filhrung zwischen der
Haltestelle Sulzgirtel (inkl.) einschlieRlich Unterquerung
der Luxemburger Stral’e und der Unterfilhrung der DB-
Gleise (inkl.)

1. Baustufe, Variante 1-B:  rein unterirdische Flihrung, anfangs entlang des Gurtels,
spater jedoch mit dem nérdlicher liegenden Zielpunkt
Parkstadt-Std / Bonner Wall

o 2. Baustufe, Variante 2-A:  Anschluss an die o. g. Variante 1-B mit unterirdischer
Rheinquerung und rechtsrheinischem Ringschluss der
Stadtbahnlinie 13, Streckenfiihrung sudlich Gber Vingst

o 2. Baustufe, Variante 2-B:  Anschluss an die o. g. Variante 1-B mit unterirdischer
Rheinquerung und rechtsrheinischem Ringschluss der
Stadtbahnlinie 13, Streckenfuihrung direkt Gber Kalk.
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Hochflurbahnsteig 90cm hoch, Lenauplatz




Biindnis Verkehrswende Koéln — AK Mobilitatsaltenativen - Dipl.-Ing. Stadtplaner Rolf Beierling-Hémonet 27.04.2021

N "'.Il- ' / / )




Bundnls Verkehrswende Koln — AK Mobilitatsaltenativen - Dipl.-Ing. Stadtplaner Rolf Beierling-Hémonet 27.04.2021
4 co0 el e e S S e e e e

"Sperrbauwerk“ Hochflurbahnstelg 90cm hoch KoIn”

”HH nH

q‘“n1 s ﬂumllothen mn‘mﬂ]ﬂ




\

Niederflurbahnsteig 15cm hoch, Paris - in K6In 35cm
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Niedéff_lurbahn im Rasenbett, Paris
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Niederflurbahnsteig 35cm hoch in gelb, Hochflurbahnsteig 90cm hoch in rot — Gesamt 170m Lange bei Parallelbetrieb
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Niederflurbahnsteig 35cm hoch in gelb, Hochflurbahnsteig 90cm hoch in rot — Gesamt 170m Lange bei Parallelbetrieb
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Niederflurbahnsteig 35cm hoch, 70m lang in gelb - Hochflurbahnsteig 90cm hoch, 100m lang in rot (passt nicht)
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Umsteigestation Niederflurbahn (lilafarben), zu Hochflurbahn (tiirkis?arben)
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Tunnel

- Klette nberggiirtel ~ Fahrbahn 30 om gesenkt

4,60m
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Regelschnitt

<—3,15m »< 37lm »>< 360m ><—  — 1120m —
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