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Stellungnahme des Bündnisses Verkehrswende Köln zur Brauftragung einer Machbarkeit der oberirdischen Führung der Linie 13 auf dem 
Klettenberggürtel

Der Lückenschluss der Linie 13 bis zum Rhein ist der vordringliche Wunsch der Kölner Verkehrspolitik. Bei Erhalt des Wochenmarktes und der Bäume kann 
dies optimal mit Niederflurtechnik erreicht werden. Mit der neuen Haltestation Rhöndorfer Straße wird die ÖPNV-Anbindung für das Quartier gesteigert.
Die Neubaustrecke der Linie 13 bindet auf Höhe der Luxemburger Straße an und wird beidseitig der Allee auf einer separaten grünen Trasse bis zur neuen 
Haltestelle Rhöndorfer Straße geführt. Die Haltestelle liegt direkt seitlich des Marktgeländes und steigert dessen Attraktivität als Frequenzbringer sowie der 
Übergang zur zukünftigen S-Bahnstation wird optimal gewährleistet.

Anschließend unterquert die Stadtbahn die DB-Hauptstrecke im bestehenden Tunnel. Wegen der erforderlichen Durchfahrthöhe für Stadtbahnen muss die 
Fahrbahn um 30 cm abgesenkt werden. Die Durchfahrt durch den Tunnel erfolgt zweigleisig auf gleichem Niveau mit dem MIV. Durch eine Ampelschaltung 
wird der Vorrang der Stadtbahn im Tunnel geregelt.
Im weiteren Verlauf bis zum Rhein liegen die Niederflur-Haltestellen immer in Straßenraummitte. So werden die vorhandenen Alleebäume integriert, der 
Bestand bleibt erhalten. Die Gleise verlaufen zwischen den Haltestellen neben den vorhandenen Alleebäumen im Bereich der heutigen linken Fahrbahn. 

Zur Erhöhung der Stadtgestaltung und des Nutzerkomforts ist zu empfehlen, schon ab der Aachener Straße von ‘Hochflurbahn‘, (Einstiegshöhe 90cm) auf 
‚Niederflurbahn‘(Einstiegshöhe 35cm) zu wechseln. Planung und Ausführung der Barrierefreiheit sind durch einen Systemwechsel ab der Aachener Straße 
einfacher und vor allem preiswerter. Die städtebaulichen Eingriffe minimieren sich dadurch in großem Maße gegenüber einer Hochflurbahn. Weitere 
Doppelbahnsteige (bis 170 m Länge) durch  Parallelbetrieb mit der Niederflurlinie 7 bis Dürener Straße  und Aufrüstmaßnahmen (100m Länge und 90cm 
Höhe) der weiteren Bahnsteige bis Luxemburger Straße können entfallen. An der Haltestelle Lindenthalgürtel z.B. ist der verfügbare Raum nur ca. 90 m lang. 
Weder können die Aufstellflächen für die Querung der Fahrbahnen, noch beidseitige Rampen für eine Hochflurbahn, hier untergebracht werden. 

Weitere flankierende Maßnahmen und Effekte leiten sich ab:
• Einrichtung Tempo 30 auf dem Klettenberggürtel
• Einspurige Führung des MIV
• Freiräumen der gesamten Allee und Freiräumen der Gehwege von Parkplätzen 
• Radverkehr auf die Fahrbahn (Tempo 30!) 
• Keine separaten Links- oder Rechtsabbieger mehr
• Querung der Alleeachse für MIV, noch im Bereich der Petersbergerstraße und Rhöndorfer Straße
• Rechtsabbiegen in die Seitenstraßen möglich
• Querung von Fußgänger und Radfahrer der Alleeachse auf Höhe der vorhandenen Straßen. Vorrang durch Zebrastreifen auf der Fahrbahn. 

Lichtzeichenanlagen für Fußgänger sichern die Querung der Stadtbahngleise.
• Abbau der sonstigen Lichtsignalanlagen (LSA)
• Gewinn 6000qm für neue Spiel- und Aufenthaltsfläche sowie Markt in der freigeräumten Allee (z.B. wie in der Rolandstraße        

Weißenburgstraße, Teuteburger Straße) 
• die alten Bäume erhalten eine Zukunft
• Stellplätze können in eine Quartiersgarage im Bereich des Bahndamms. Bei so viel Gewinn für Ökologie, den Umweltverbund sowie für das

Leben im Quartier, eine verhältnismäßige Maßnahme
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Aus der Ausschreibung der Stadt 
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Aus der Ausschreibung der Stadt 
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Von Bündnis Verkehrswende Köln
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Hochflurbahnsteig 90cm hoch, Lenauplatz
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Hochflurbahnsteig 90cm hoch, Köln
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“Sperrbauwerk“ Hochflurbahnsteig 90cm hoch, Köln



Bündnis Verkehrswende Köln – AK Mobilitätsaltenativen - Dipl.-Ing. Stadtplaner Rolf Beierling-Hémonet 27.04.2021

Niederflurbahnsteig 15cm hoch, Paris - in Köln 35cm 
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Niederflurbahn im Rasenbett, Paris 
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Niederflurbahnsteig 35cm hoch in gelb, Hochflurbahnsteig 90cm hoch in rot – Gesamt 170m Länge bei Parallelbetrieb  
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Niederflurbahnsteig 35cm hoch in gelb, Hochflurbahnsteig 90cm hoch in rot – Gesamt 170m Länge bei Parallelbetrieb  
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Niederflurbahnsteig 35cm hoch, 70m lang in gelb - Hochflurbahnsteig 90cm hoch, 100m lang in rot (passt nicht)
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Umsteigestation Niederflurbahn (lilafarben), zu Hochflurbahn (türkisfarben)
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Lageplan
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Tunnel
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Tunnel
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Regelschnitt
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Markt
Ecke Rhöndorfer Str.


